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n INSULA
“Fábula y vértigo. Nueva York en
las letras españolas” és el títol del
monogràfic que ofereix en el nú-
mero de maig la revista de lletres
i ciències humanes. De García
Lorca a Alfau, Muñoz Molina o
Mendoza, són nombrosos els au-
tors hispànics en els quals ha dei-
xat empremta la ciutat dels gra-
tacels. El dossier analitza, jun-
tament amb les figures citades,
la “literatura de barri”, la presèn-
cia de poetes catalans (Bartra,
Blai Bonet..), gallecs y bascos,
i un article sobre José Hierro.

n SERRA D’OR
Referència històrica de la cultura
catalana, la revista que impulsa
l’abadia de Montserrat es manté
àgil i atenta a l’actualitat. En
aquest número de maig hi ha un
ampli reportatge sobre els premis
de la Crítica Serra d’Or 2015, així
com un perfil de Jesús Moncada
en el desè aniversari de la seva
mort. En la secció de teatre, un
ampli dossier sobre Lluís Pasqual
arran de l’èxit del seu muntatge
El rei Lear, i una conversa profun-
da amb Oriol Broggi amb motiu
d’Una jornada particular.

PeriodismeEls articles deNèstorLujána ‘Destino’, de crítica urbana,
combinats ambundietari inèdit i amb les evocacionsdegrans figures
de la cultura i la premsa, en el pasdels anys trenta a ladictadura

Barcelona en tramvia

Imatge de Barcelona als anys quaranta ARXIU

n LIBRÚJULA
Primer número en paper d’una
nova revista de llibres, que apa-
reix amb caràcter bimestral i
conté també (amb altres contin-
guts) un format digital (www.li-
brujula.com). Sota la tutela d’An-
tonio Iturbe i Milo K. Krmpotic,
ofereix 82 pàgines de reportatges
i articles sobre el món de les lle-
tres, sempre amb un toc d’humor
i desimboltura. En aquest primer
lliurament, col·loqui entre Rosa
Montero i Javier Marías, conver-
ses amb Michel Houellebecq i
reportatge d’Antonio Baños.

les claus

JULIÀ GUILLAMON
Fa unes setmanes, fent recerca al
diari anarquista Solidaridad Obre-
ra del 1935, vaig trobar uns articles
molt contundents sobre la compa-
nyia de tramvies. Em va cridar
l’atenció perquè, tradicionalment,
els problemes de la Compañía de
Tranvías de Barcelona s’associen
amb el franquisme i amb la creació
d’un moviment de resistència cí-
vica. A la revista del SEU Alerta
(1942-1943), que dirigia Josep Es-
priu, onNèstor Luján col·laborava,
van muntar una campanya contra
el mal funcionament dels tramvies
que s’ha vist com un antecedent
dels articles que els anys 1946 i
1951 Luján va escriure sobre elma-
teix tema, i que ara s’han reunit,
amb altres materials de la mateixa
època, en aquest volumque reivin-
dica el periodisme crític i el libera-
lisme de la gent que feia Destino
als anys quaranta i cinquanta.
Si undiari quepropugnavael co-

munisme llibertari, un altre fet per
una colla de nanos joves sota la tu-
tela del SEU i la revista de la burge-
sia barcelonina il·lustrada coincidi-
en en situar els tramvies en el punt
demira és que el problema era una
evidència. Ho era tant que en una
època en la qual no es podia dir
res, resultava fins en certa mesura
acceptable criticar-los. Nèstor Lu-
ján havia nascut el 1922, formava
part de la primera generació de
postguerra, volia fer carrera lite-
rària i, a partir d’un determinat
moment, també volia viure bé (re-
sulta molt interessant quan parla
de diners, en el dietari de 1947 que
s’ha conservat a la Biblioteca de

Catalunya i que es publica per
primer cop). La crítica de temes
ciutadans i sobretot dels tramvies,
eren un bon terreny per fer un pe-
riodismeque es fes veure. Cal tenir
en compte –aquesta és una dada
que no sempre es diu– que fins a
l’octubre de 1952 els tramvies de
Barcelona no van ser un servei
municipal: es criticava una em-
presa privada. Luján assenyalava

aspectes (brutícia, perill, mal ser-
vei) que eren defensables des de la
perspectiva de lamentalitat burge-
sa de Destino i assumibles, fins a
un cert punt, pels que manaven.
Un cop publicat l’article se’n podia
fer un ús polític: els tramvies
esdevenien una metàfora del des-
gavell que era tot. El tarannà de
Luján, àcid i desenganyat des de
molt jove, donava una contundèn-

cia inusual en la premsade l’època.
Jordi Amat i Agustí Pons s’afe-

geixen retrospectivament a aques-
ta lectura política i veuen en els
articles de Luján una incitació a la
vagadels tramvies de 1951 (i aprofi-
ten per atacar la lectura que en va
fer l’esquerra, des de l’antifranquis-
me militant: el llibre de Fèlix Fa-
nés sobre la vaga de tramvies rep,
de passada). Defensen el punt de
vista que des de molt aviatDestino
va contenir un germen d’oposició
al règim, allunyat delmaître à pen-
ser obrerista i marxista.
El llibre representa una bona re-

cuperació del periodisme de Luján
que, a causa de la seva temporali-
tat immediata, no es va reunir en
volum fins a la dècada dels noran-
ta, quan La Campana va recopilar

els articles quehavia escrit aElOb-
servador:El túnel dels anys quaran-
ta iEl pont estret dels anys cinquan-
ta, dos llibres d’evocacions, que
caldria reeditar. Es completa amb
una sèrie de necrològiques, amb
trossos molt sentits i d’altres una
mica inflats, dels companys de la
generació del vell Mirador i de la
Lliga que Luján havia conegut i
tractat a Destino, que dibuixen la
nostàlgia per un món perdut i la
progressiva dificultat per a adap-
tar-se als temps convulsos del fran-
quisme final. |
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L’AUTOR Nèstor Luján
(1922-1995) és una de les
grans firmes del periodisme
de la postguerra.
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